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leine Flitzer sind auf dem

Automobilmarkt offen-
sichtlich ein Renner, und da
sich die sportlichen Minis nun
einmal gut verkaufen lassen,
will auch die in diesem Bereich
bislang vollig unbelastete Fir-
ma Citroen nicht linger leer
ausgehen. Denn Geschift ist
schlieBlich Geschaft.

Und hier ist es nicht einmal ein
teures — weder fiir den Kaufer
noch fiir den Hersteller. Zum
einen namlich liegt der neue
Visa GTi mit 18 695 Mark im
Kreis der starken Kleinwagen
am unteren Ende der Preisska-
la, andererseits kostete er auch
seine Erzeuger keine groBen
Investitionen, Fiir die Realisie-
rung dieser Variante muBten
einfach nur vorhandene Teile
kombiniert werden, die ohne-
hin im Citroen tibergeordneten
PSA-Konzern zur Verfiigung
stehen. Die wichtigen Zutaten
im einzelnen: der 105 PS (76
kW) leistende Einspritzmotor
des Peugeot 205 GTi, darum
herum eine mit sogenannten
sportlichen Attributen aufge-
pippelte Visa-Karosse, als Ba-
sis schlieBlich ein gestrafftes
Fahrwerk.

Das Flair eines typischen Citro-
en ging dieser Visa-Ausfiihrung
damit allerdings verloren. Thr
recht martialisch anmutendes
Erscheinungsbild vertragt sich
sck.echt mit den Vorstellun-
gen, die man von den Autos der
franzosischen Marke traditio-
nell hat. Dabei sind es nicht so
sehr die vergleichsweise dezen-
ten Spoiler an Front und Heck,
sondern die plump aussehen-
den Kotfliigel-Verbreiterungen
und Seitenschweller, die die
Linienfiihrung stéren. Notwen-
dig freilich sind sie, denn der
GTi rollt auf volumindsen
Leichtmetall-Riddern mit Rei-
fen der GroBe 185/60 R 13 H.
Ebenfalls nicht besonders stil-
voll wirkt der Ersatz der Breit-
band-Scheinwerfer durch Dop-
pelleuchten.

Auch nach dem Einsteigen
erinnert eigentlich nur noch das
Markenemblem in der Lenk-
radnabe daran, dall man in ei-
nem Citroen sitzt. Man kann es
aber auch so verstehen: Hier
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Test Citroen Visa GTi Einspritz-Version
mit sportlichen Ambitionen.

handelt es sich eben um einen
Kleinwagen mit kréftigen, auch
optisch dokumentierten Mus-
keln, und wer diese Art Auto
mag, wird sich sicherlich wohl-
fiihlen. Deutliche Akzente in
die angestrebte Richtung setzt
allein schon das Lenkrad, das

sich im klassisch-sportlichen
Design mit drei Lochspeichen
prasentiert. Dahinter blickt der
Fahrer auf sechs Rundinstru-
mente, die ibersichtlich pla-
ciert sind, sich jedoch unter ei-
ner spiegelnden Abdeckung
verbergen. DaB die Schalter

Kraftstoffein-
spritzung Bosch LE 2-Jetronic.
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und Hebel im Visa seit dem
letzten Modelljahrgang nun
konventionell angeordnet sind,
nimmt man im Sinne leichten
Zurechtfindens gerade bei der
zu Fahraktivitit animieren-
den Sport-Version gerne zur
Kenntnis.

Ein Vorzug des Visa-Interieurs
sind auch die kuscheligen Sitze,
die im GTi zwar mit stramme-
ren Polstern und profilierteren
Seitenwiilsten aufwarten, aber
an Bequemlichkeit deswegen
nichts eingebiiBt haben. Nicht

Der Einspritzmotor reagiert spontan auf Gaspedal Bewegungen

325s
u-mm 14.2s
60-120 km/h v% 203s

INNENGERAUSCH

Bei 50kmh 68
Bei 100 km/h 74dB(A
Bei 130 km/h T7dB(A)
Bei 140 km/h 78dB(A)
Bei 160 km/h 80dB(A

PREIS
Cifroen VisaGTi DM 18 695,—

ganz so entspannend ist, zumin-
dest fiir lange Zeitgenossen, die
Sitzposition: Diese Spezies
wiinscht sich einen gréBeren
Verstellbereich in Langsrich-
tung. So wie die Dinge sind, sit-
zen sie mit stark abgewinkelten
Beinen dicht vor dem Volant —
allerdings nicht ohne Grund.
Die Lenkung namlich erfordert
einen festen Zugriff, da sie sehr
schwergangig ist und vor allem
beim Rangieren und Langsam-
fahren den Bizeps trainiert.

Komfort wird dafiir in anderer
Hinsicht geboten. SchlieBlich
ist der Visa GTi von den klei-
nen Sportwagelchen der einzi-
ge mit vier Tiiren. Tatséchlich
eroffnen sich den Fondpassa-
gieren zwei vollwertige Sitz-
plitze mit ausreichendem
Kopf- und Knieraum. Be-
schrankung ist dagegen bei der
Mitnahme von Gepack ange-
sagt: Weil das Reserverad nicht
wie bei den schwicheren Visa-
Modellen im Motorraum unter-
gebracht werden konnte, kam
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Test Citroen Visa GTi

es kurzerhand in das Kofferab-
teil und engt dort das ohnehin
bescheidene Volumen noch
weiter ein.

Viel Miithe und Gedanken um
Praxisndhe sowie gute Verar-
beitung scheinen sich die GTi-
Schopfer hier nicht gemacht zu
haben. Das wird auch anders-
wo deutlich: So gibt es hinten
nur Statikgurte und eine Ver-
bundglas-Frontscheibe erst ge-
gen Aufpreis, ein geschlossenes
Handschuhfach fehlt ebenso,
Billig wirken die unter dem Ar-
maturenbrett offen verlegten
Kabel und die zahlreichen kah-
len Blechflichen im Innen-
raum, etwa die unverkleideten
Dachsaulen.

Doch solche Schwichen sind
vergessen, wenn der quickle-
bendige Motor erst mal in Fahrt
ist. Nachdem der mit einer
elektronischen  Einspritzung
ausgeriistete Vierzylinder wil-
lig angesprungen ist, verfillt er
gleich in einen runden Leer-
lauf, Insgesamt arbeitet er sehr
vibrationsarm — unabhiingig da-
von, ob man ihn bei mittleren
Drehzahlen  dahinschnurren
148t oder ihn bis zum Begrenzer
(6600/min) hochdreht. Was in
letzterem Fall spiirbar ansteigt,
ist indes sein Geriiusch; ausge-
sprochen listig wird es aber
nicht. Bei héheren Geschwin-
digkeiten wird es ohnehin vom
Pfeifen des Windes iiberlagert,
was beweist, daB der nicht
mehr ganz taufrische Visa
(Debiit 1978) der Luft mehr
Angriffsmoglichkeiten  bietet
als sein moderneres Schwester-
modell Peugeot 205.

Von dessen GTi-Version hat
der gleichnamige Visa nicht nur
den 1,6 Liter-Motor iibernom-
men, sondern auch das leicht zu
schaltende Fiinfganggetriebe.
Allein die Ubersetzung des
Achsantriebs ist im Citroen et-
was ldnger gewihlt. Die Fahr-

leistungen des 205 GTi werden
deshalb nicht ganz erreicht, was
aber im praktischen Betrieb
vollig unerheblich ist. Immer-
hin: Tacho 200 sind drin - es
soll ja Leute geben, denen das
noch wichtig ist.
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Begeisterndes Fahrgefiihl mit
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Fahrkomfort und StrafBenlage erster Klasse

Fester Griff in der Kurve und beim Bremsen

Bestandige Dampfungsleistung bei Daverbeanspruchung
Ermidungsfreie Fahrt auf langer Strecke

Sympathisch auch im Preis. Fragen Sie bei lhrer
Werkstatt oder beim Kfz-Teile-Handel.
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Bedeutsamer erscheint im Un-
terschied dazu der Benzinver-
brauch, und der ist angesichts
des sportlichen Umfelds akzep-
tabel, wenn auch nicht niedrig.
Der Testwagen genehmigte
sich im Durchschnitt 9,7 L/100
km, Werte iiber zehn Liter set-
zen schon vorsiitzliche Bleiful3-
Stellung voraus. In diesem Zu-
sammenhang spielt natiirlich
auch die angenehme Leistungs-
charakteristik eine Rolle, denn
der kriftige Durchzug schon im
unteren Bereich macht ver-
brauchsintensive Drehzahlor-
gien iiberfliissig.

Ausgewogenheit bestimmt
auch das Bild beim Fahrwerk.
Obwohl straffer ausgelegt als
beim normalen Visa, ist die
GTi-Federung nicht unkomfor-
tabel. Auf kleinen LandstraBen
mit ihren welligen Fahrbahnen
beispielsweise brauchen die In-
sassen keine harten StoBe zu er-
dulden, und auch der Langsam-
fahrkomfort kann fiir ein Auto
dieser Konzeption iiberzeugen.
Kaum absorbiert werden kurze
Querwellen, was jedoch nichts
daran dndert, da3 der Visa GTi
wesentlich besser federt als der
Peugeot 205 GTi.

Wenig Klagen gleichfalls iiber
die Fahreigenschaften: Abge-
sehen von der bereits erwihn-
ten schwergingigen Lenkung,
die tiberdies sehr direkt aus der
Mittellage reagiert, gibt es nur
Gutes zu berichten. Geradeaus
liuft der Sport-Citroen wie am
Schniirchen und in Kurven wie
auf Schienen, Erst wenn man
hier in Geschwindigkeitsberei-
che vorstoBit, die auf offentli-
chen Stralen Probleme berei-
ten konnen, kiindigt ein leich-
tes Untersteuern an, daB es nun
zuviel ist.

Ob allerdings gerade jene, die
sich einen so starken Auto-
Wicht kaufen, die Spielregeln
auch wirklich beherrschen,
kann in diesem Test nicht be-
antwortet werden. Wie heilit es
dazu so schon im Pressetext
iiber den Visa GTi: ,.Der Besitz
und Betrieb offenkundig rasan-
ter Mobile verpflichtet zu ei-
nem Mehr an Kénnen, Fairnef
und Disziplin. Man lebt fahr-
technisch sozusagen auf dem
Prasentierteller.* mk
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